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Trafikverkets yttrande angaende Rapporten
Kortare ledtider for elnatsutbyggnad —
Utveckla arbetsséatt och parallella processer
(Ei R2023:09)

Trafikverket besvarar denna remiss utifran tva huvudsakliga utgdngspunkter.
Det avser dels fragor som har betydelse for Trafikverkets egen verksamhet s
som den definieras bl.a. i Trafikverkets instruktion, dar ett ansvar for
planering, utveckling och forvaltning for de statliga vig- och
jarnvagssystemen ar en central del. I det ingar fragor som beror Trafikverket
som fastighetsigare och viaghallare samt fragor med betydelse for
Trafikverkets forsorjning av den egna anldggningen med elkraft, bade for egna
behov men ocksé for jarnviagsoperatorerna.

Dels avser det fragor som har betydelse for genomfoérandet av den omstéllning
av transportsystemet som nu pagar for att na nationella klimatmal och
klimatmal som definieras inom EU. I det ingar fragor som har betydelse for en
tillrackligt snabb och bred omstéllning av transportsystemets olika delar till
en okad elektrifiering. Har har vagtrafikens elektrifiering en central del, men
Trafikverket har aven till uppgift att f6lja och framja omstallningen nar det
géller sjofart och luftfart.

Forslag for vidare utredningar

Trafikverket ser positivt pa forslaget kring en kommunikationsplattform och
att denna ska sakerstéllas genom forordningen (2016:742) med instruktion
for Energimarknadsinspektionen (Ei).

Rapporten innehaller forslaget att “fragan om dndrade ersattningsregler for
markatkomst vid utbyggnad av elnitet bor utredas sarskilt.” Trafikverket vill
sarskilt lyfta att regeringen i mars 2011 tillsatte en sarskild utredare for att
foresla en ordning for vinstfordelning vid expropriation och andra sddana
forfoganden. Vinstfordelningsutredningen lamnade sitt betankande i
september 2012 (SOU 2012:61). Forslagen som lamnades i utredningen har
hittills inte lett till ndgon dndrad lagstiftning. Om fragan aterigen ska utredas
bor det ingé i uppdraget att ta tillvara den tidigare utredningens arbete.
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Rapportens avgransning

Enligt utredningsdirektivet ar Ei:s uppdrag att enbart utreda
nitutvecklingsprocessen nir det giller en nitkoncession for en linje.
Trafikverket anser att den stora volymen nyanslutningar i samband med
elektrifieringen i samhaillet kommer att ske pa lokalnitsniva, dvs ledtiderna
kommer mer att vara beroende av dialogen med markigare, Lantmaéteriet och
kommuner. Framfor allt kommer leveranstider for anslutningar mot
lokalnatet vara beroende av de resurser som elnitbolaget har och viljer att
stilla till forfogande. I utredningsuppdraget utelamnas darfor delar av
natutvecklingsprocessen som har en relativt stor paverkan nar en
omradeskoncession foreligger, enligt Trafikverket.

Enbart de stora aktorerna har varit med i dialogen som foregétt rapporten,
aven deras exempel pa utbyggnad behandlas som ldrande exempel. Har
saknas representation fran de sméa- och medelstora aktorerna, vilket kan ses
som en brist i analysen. I landet finns cirka 180 elnétsbolag. De stora
elnitsbolagen har en dominerade stéllning sett till antalet anslutna kunder,
samtidigt som dessa driver de flesta arenden som ror 6verklagande av
beslutade intdktsramar. Darmed finns det risk att atgardsforslagen far ett
storre genomslag inom de stora elnitsbolagen som utgatt fran egna
strategiska resurser som kan hantera foreslagna effektiviseringsatgirder.

Ellagen har till uppgift att skydda de legala monopolen och samtidigt viarna
om elanviandarens rattigheter. Grundlaggande skyldigheter for elnidtsbolagen
ar darfor anslutningsplikten och 6verforingsplikten. En elnatsutbyggnad
inleds i de flesta fall nir det finns ett behov av anslutningskapacitet. Den
leveranstiden som elnitsbolaget har fér en nyanslutning ar beroende av
tillstdndsprocessen och den handlaggningstid som elnitsbolaget rader 6ver.
Tiden ifran en forfragan om nyanslutning till att en el kan 6verforas ar darfor
mycket beroende av hur mycket utredningsresurser véljer att allokera till
dessa verksamhetsprocesser och det satt pa vilket utredningen bedrivs. Denna
mer mangfasetterade problematik har Ei inte belyst i den aktuella
utredningen och analysen blir darfor inte fullstandig.

Jamforelse med planerings- och tillstAndsprocessen for
vagar och jarnvagar

En principiell stor skillnad mellan utbyggnad av statlig infrastruktur som
vagar och jarnvagar och utbyggnad av elnitet ar att Trafikverket kan hanterar
hela processen inom myndigheten, med ett antal i lagstiftningen angivna steg,
som bl.a. innefattar beslut om betydande miljopaverkan av lansstyrelsen och i
de fall tillatlighetsprévning kréavs ar det regeringen som fattar beslut
Elnitbolagen daremot ansoker om tillstand till den férandrade verksamheten
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hos en tillsynsmyndighet. Att hantera legala monopol kraver en stérre omsorg
nar tillstdnd ska tilldelas eftersom en utbyggnad av elnit sker pa
kommersiella grunder. Trafikverket anser att den analogi som gors mellan de
tva olika planerings- och tillstandsprocesserna darfor inte ar lamplig i den
utstrackning som gors i utredningen.

Synpunkter pa specifika skrivningar i rapporten

Med hanvisning till utredningens skrivning under avsnitt 2.9.2, s.48 sista
stycket, vill Trafikverket klargora att en grundliggande forutsittning for
byggande av vag- och jarnvag ar att den ar lamplig fran allmén synpunkt.

Det framgar direkt av viglagen 10 § och genom hénvisning i bade vaglagen
och lagen om byggande av jarnvag till Miljobalken, se bland annat 3 kap 1 §.

Trafikverket anser att rapportens beskrivning av atgardsvalsstudier till viss
del ar missvisande och vill harmed fortydliga. Metodiken for atgardsval kan
nyttjas som en generell utrednings- och analysmetod. Den formella fysiska
planeringen bor foregis av en forberedande studie som innebar en
forutsattningslos transportslagsovergripande analys med tillampning av
fyrstegsprincipen. Trafikverket har valt att anvianda atgirdsvalsstudier for att
generera och analysera atgardsforslag som underlag till den ekonomiska
planeringen och genomforande av infrastrukturprojekt. Trafikverket
anvander atgiardsvalsstudier i den tidiga planeringen, for att tillsammans med
andra aktorer i samhallet forutsattningslost diskutera behov, brister och
alternativa losningar i transportsystemet. De forberedande studierna ar av
principiell karaktir och sitter ramar och inriktning for den fortsatta
planeringen av Trafikverkets och andra aktorers planering av atgarder.
Atgirdsvalsstudier hanterar alla trafikslag och transportsitt. Med stéd av den
stegvisa provningen i fyrstegsprincipen ska atgiardsvalsstudier resultera i
innovativa och kostnadseffektiva atgiarder som i forsta hand ska paverka
transportefterfrigan och val av transportsatt.

Trafikverket vill ocksa uppmarksamma ett mindre sakfel pa sidan 47 samt
sidan 129 dar det anges att Trafikverket upprattar lansplaner for regional
transportinfrastruktur, som tas fram parallellt med den nationella planen.
Trafikverket anmodar rittelse och foreslar att rapporten anger att Regionerna
(irollen som planupprattare) upprattar lansplaner for regional
transportinfrastruktur, som tas fram parallellt med den nationella planen
vilken Trafikverket ansvarar for. Dessa planer faststills sedan av regeringen.
Trafikverket ansvarar sedan for genomforande och uppfoljning av nationell
plan och aven till stor del de regionala planernas objekt och mindre atgarder, i
samrad med de planupprittande regionerna.
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Foredragande, samrad och sakgranskning

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Roberto Maiorana.
Foredragande har varit nationell planerare Tobias Hiaggblom och nationell
planerare Ulrika Menau. I den slutliga handlaggningen har enhetschef for
nationell samhillsplanering Linda Goransson, avdelningschef for nationell
planering Lennart Kalander deltagit. Samrad har skett med senior radgivare
Bjorn Hasselgren, planprovare Gudrun Jonsson Glans, specialist inom elkraft
Sofia Elvelind samt sakkunnig inom ellagstiftning Hakan Mortsell.

Roberto Maiorana
Generaldirektor

Kontaktuppgifter

Tobias Haggblom
Nationell Planerare

tobias.haggblom @trafikverket.se
Direkt: 010-123 04 97
Mobil: 070-724 54 41

Trafikverket

Adress: Box 810, 781 28 Borlange
Besoksadress:

Telefon: 0771-921 921
trafikverket.se
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